A VIDA NOS <<FF>> 1914-1934 (3)
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TRIMAGEM MAROTA!

Havi a eu apresentado ao Chefe da Flotil ha de Submarinos
um estudo, no qual provava, teoricanente, a exequi bilidade
dos navios tipo "F-1" poderemtransportar cinco torpedos em
| ugar de quatro, e me propuz a fazer diversas experiencias
para verificar a praticabilidade de tal fato.

Essas experiencias estavam se reali sando com sucesso;
faltava apenas uma, a mais dificil, e que a-pesar-de nado ser
necessaria para o fimemvista, eu queria executa-la, para
sol uci onar todos os detal hes e consequenci as do nmeu estudo.

Tudo corria bem quando ap6s a ultinma nmanobra dagua notei
gue o0 navi o estava na profundi dade de dez netros e abicando;
ordenei aunentar o angulo para cinma dos | enes horizontais mas
0 navi o continuou a inclinar a prda para bai xo, atingindo
dezeseis nmetros em pouco tenpo; mandei correr a guarnicao
para a pOpa e esgotar os dupl os fundos.

O navi o obedeceu prontanente ao esgoto dos dupl os fundos
e comegou a subir; entretanto, cono estava nuito inclinado
para vante, o ar conprimdo agiu nmais de-pressa nos dupl os
fundos de ré, que suportavam menor pressao externa por se
acharem mai s proxi nos da superficie, de nodo que
esvasi ando-se os de ré nai s rapi danente que os de vante, a
i nclinacdo do "F-1" acentuou-se a tal ponto que os ponteiros
dos pendul os chegaram ao fimda graduacdo (20°) e ai se
i mobi | i saram

A inclinacdo foi tal que eu escorreguei e dei
val entissi ma cabecada no periscopio; o0 navio apareceu ha
superficie de pbpa para cim, helices e | emes horizontais a
nostra! Averiguei que o condutor notorista das bonbas e
val vul as havi a se enganado na nmanobra e emvez de retirar
agua do trimde ré, passou-a para o trimde vante.

Em outro dia repeti a prova comfeliz resultado.

A. CASTRO
Cap. de Corveta



SUBSUNK!

Em Dezenbro de 1927 estavam no Rio de Janeiro os dois
grandes avi adores francezes, Costes e Le Brix, havendo no dia
de sua partida tristissino desastre no Canpo dos Afonsos
per ecendo, quei mados, trés oficiais aviadores brasileiros.
Havi a eu determ nado, para a manha do dia seguinte ao desse
desastre, umexercicio como "F-1", e pela manhd, suspend
com o navi o aconmpanhado por una | ancha-escolta, |evando conop
passagei ros alguns oficiais da Flotil ha.

Proxinmo & il ha Fiscal inergi, e comecei 0 seguinte
exercicio: mergul har durante trés m nutos, depois exam nar o
hori sonte pel o periscopi o durante dez segundos, recol her este
mais trés mnutos, e assimsucessivanmente. Mas eu havi a
esqueci do de prevenir a escolta que ia fazer esse exercido,
de nodo que, tendo sido perdido de vista e depois de esperar
o tenpo regul anentar jul gou o navi o naufragado e fundeou una
boi a no | ocal do desastre; tonou diversos azinutes desse
ponto, e cone¢ou a apitar, pedindo socorro; é de notar que o
sinistro dos aviadores influenci a&ra um pouco nos nervos desse
pessbal, conb vim a saber posteriornente; emtodo caso, zelo
de mais s6 podia ser |ouvavel. Os navios da Esquadra nandaram
enbarcacbes; trés Almrantes entre os quais o Almrante
Dam ao, acudiram e enguanto i sso, eu, que nada sabi a,
conti nuava cal manente no exercicio até proxi no da Lage. Ai
pensei : "vou ver onde esta a | ancha"; ol hei pel o periscopi o,
e ndo a avistando, resolvi vir a superficie, verificando que
a mesna ja se encan nhava para o Arsenal (ia buscar a cabrea,
cono soube depois), notando cerca de qui nze enbar cacdes
nmeudas concentradas ao largo da il ha Fiscal; pouco depois do
apareci nento do "F-1" essas enbarcacfes se dispersaram.. A
| ancha veio &4 fala e relatou-nme o incidente e, a-pesar-de eu
e m nha guarni ¢do, ternos ficado conovi dos com o interesse
nostrado por nossa sorte, achanpbs graca no epi sédio.

No dia seguinte o Snr. Almrante Dam ao di sse-ne, com
toda sinpatia: "Tomei um susto por causa de vocés..."

Agr adeci -1 he de coracdo, por mme por neu pessbal essa prova
de carinho que nos foi dispensada e que veio, nmais um vez
denonstrar o espirito de cooperacdo e canaradagem da gente do
mar .

AGENOR DE CASTRO
Cap. de Corveta



NA MONTANHA RUSSA

A vida de um Conmandante de Subnarino é, por forca das
ci rcunstanci as, cheia de enocdes, peripecias e sustos.
Enocdes senpre | enbradas dos nonentos mai s arduos e
arriscados, peripecias que nunca nmai s se apagam de nossa
nmenoria e sustos que se traduzem em abal o & propria saude, e
cuj os resultados se nmani festam paul ati nanente, até anos
depoi s, no coragcao e no sistema nervoso.

Entretanto, no neio de sua vida atribulada, o bom hunor
e a alegria corremsenpre em paral el o comos di ssabores e nao
€ raro, nos nonmentos mais dificeis, emque o Comandante tem
de agir cominteligencia, rapidez e energia, haver uma parte
com ca, umlado nais ou nmenos hunoristico, conp que
proposi t adanent e creado pel a Providencia para quebrar a
nonot oni a dos prineiros mnutos e refazer a confianca € o
prestigio tado necessarios & sua autoridade.

OCs que exercem profissdes arriscadas conp o0s
submari ni stas, aviadores, etc., tém por obrigacdo cultivar a
alegria de viver, formando emtorno de si um anbi ente s&o, de
confianca nutua e de respeito, para que o rigbr de sua
profi ssdo se transforme em prazer e contentanento.

Na nossa Flotilha o caso € tipico. E justamente no
periodo de concurso e de exercicios diarios que o bom hunor
se mani festa pel o goso de nossa profissédo e pelo que de util
se esta fazendo em beneficio da Marinha.

Na m nha, cono na vida de qual quer outro Comandante de
Submarino, ha inunmeros fatos interessantes, uns tragi cos e
outros hunoristicos, e nos quais se poderdo col her
ensi nanment os espl éndi dos, quasi sem sentir.

Quando assum o comando do "F-3", achava-se éle em séco,
juntamente com seus irnméos "F-1" e "F-5", no dique "Affonso
Penna" .

A docagem foi |onga e trabal hosa; cerca de 7 néses
(eterno Arsenal) |evanps nessa vida i nconbda e de
responsabi | i dade.

Preparava-se o navi o para continuar as suas inersodes e
preci sava ser revisto emtodos 0S seus orgaos
consci enci osanent e.

Por ventura, tudo o que devia ser feito o foi a tenpo e
a hora, gracas ao grande netodo e capaci dade do meu i nedi ato
Capi tdo Tenente Jayne Dutra da Fonseca.

Desde o casco, duplos fundos, tanques, canalizacOes de
ar e agua, bonbas, portas-estanques, notores, tubos, até ao



mai s del i cado detal he, tudo enfimfoi visto, tendo sido
feitos 0os reparos necessari os.

Eu estava socegado, porque parecia-ne, nada fora
esqueci do, e comas pinturas finais saio o navio do dique
pronto para a sua prineira inersao.

Um bel o dia veio a ordem anci osanent e esperada de
comecar o0s treinanentos, e quando a recebi, confesso a
conogao!

Mer gul har pela prineira vez cono Conandante, depois de
uma docagem de 7 mézes, em que tudo foi aberto!!! Terianos
esqueci do al guma cousa? Iriamvazar o0s engachetanmentos? Que
situacdo nme esperaria??... SO0 os que passaram por unma dessas
€ que poderdao avali ar.

Na vespera, com os dados que pude col her e com um
estudo nmais ou nenos ligeiro da nova situacdo do navi o,
cal cul ei as aguas comtoda a prudencia e ordenei que as
nmesmas fossem feitas, nmarcando a saida do Tender "Ceard" para
as 8 horas do dia seguinte. Nessa noite ndo houve maneira de
conciliar o sono! O péso da responsabilidade é cousa muito
séri al

Chegou o grande dia, e & hora narcada | argava eu do
costado do Tender, runp a zona ja estudada para o exercicio.

La, chegado, foram dadas as ordens para inmergir, e do
passadi ¢co assi stia nervosanente ao trabal ho célere de toda a
guar ni cdo no preparo do navio. Finalnente foi todo éle
fechado, e depois de ter verificado pessoal nente que tudo
estava em bda ordem desci pela escotilha da torréta. Atraz
de mi mdesceu o Mestre Corréa, que a fechou e... eis-nos
final mente no seu bdjo de aco, inteiranmente fechado, isolado
do resto do nundo! Atraz de nds, a |lancha escdélta vel ava pel a
nossa seguranga contra os navi os nercantes, rebocaddres etc.

Depoi s de um pequeno | anpéj o emvolta, dei a m nha
primeira voz : "Abrir Kingstons" e aguardei nervosanente o
resul tado: runmdr de val vul as que se abrem por todo o navio e
0 barul ho caracteristico da agua entrando nos dupl os fundos.
Cessado o ruido abro o valvul do. Sinto que o ar se escapa e
os dupl os fundos se alagam O navi o coneca a descer,

i ncli nando-se para vante; em 3 netros para! Congco, entao,
vagar osanente a conpensa-lo e a torna-l1o nais pesado (a
i mersédo era estatica).

Fi nal mrente o navio desceu até 5 netros e nei o, nmai s ou
nmenos horisontalisado. Era a hora oportuna de dar adiante
com os not or es.

Quem j a comandou os nossos "FF' sabe que as suas
superstruturas "esfoganmt nmal e s6 al agam conpl etanmente com o
navi o em novi nento. Pelo nenos o "F-3" era assim



Logo que o navio deu adi ante, ordenei ao nestre que
navegasse na co6ta de 5 ns. Assim eu podia ver pelos dois
peri scopi 0s.

O Corréa, porém era novato, era tanmbema sua prineira
imersdo e ser tinoneiro horisontal de um submarino é cousa
muito dificil; exige unma grande habilidade pessoal e um
treinamento continuo. Com o novi nento dos notores o navio
tende a subir, o nestre carrega o |l enme para bai xo, 0 navio
af oci nha e desce; néo tendo sido conpensado a tenpo, vae a
oito netros; o nestre afoba e carrega o lene para cim; e
assi m andanos nunma nont anha russa terrivel, por naiores gque
fossem os cui dados do | nedi at o.

Com essas subi das e descidas, a superstrutura "esfogou"
por conpleto e o navio de | eve passou a pesado com enor ne
tendenci a a descer conpl etanment e apopado. Nova i nclinacéo
para cim de 8 ou 9°. Que cousa seriall!l...

Aparece entdo o eterno inesperado.

O porédo do 4° conpartinento, contra as nossas
espectativas, havia se enchido dagua. (De volta da inersao foi
procurada a causa dessa anornual i dade e sanado o nmal). Com a
i nclinacdo, toda essa agua correu para ré e o volante do
not or de BB conecou girar dentro dela, fazendo um barul ho
terrivel que mais parecia uma cachoeira. Qug¢o entdo a voz,
ndo nme | enbro de quem "Agua no 4° conpartinmento”! Viro-ne
para ré e vejo o volante a jogar agua em quanti dade pel as
anteparas e por todos que ali se achavam .. Que sensacao
terrivel

Foto 7: Manobrando para fazer descer um torpedo para o 1° compartimento.

| gnor ando, conob ignorava até entao, a procedenci a dessa,
agua, imaginema mnha situagcdo. E tudo isto na prineira
I mer sao!

Mas ndo parou ai a mnha pouca sorte. Essa agua foi
bat er numa tomada de | uz que estava em concerto e o resultado
e facil de prevér. Curto circuito na instal acdo, escuridao
absol uta. Conpl et ou-se a obral!

Pel o peri scopio, porém eu via que 0 navio se mantinha
em bbda co6ta, apezar de sua grande inclinacdo para ré. Nao
tinha, entdo, a nmenor idéa de vir a superficie. "Na prineira
noite € que se mata o gal 0", e era preciso nostrar &
guar ni cdo que eu nao tinha nédo. Quco entdo o mecani co das
aguas: "Dou ar aos DD. FF. Snr. Comandante"? - Respondi-| he:
"Nao. Nao ha necessidade". E ao nestre ordenei que acendesse
uma | anpada de socorro sobre a nanonetro, e ao | nediato que
provi denci asse para que a avaria fosse reparada. Infeliznmente



ndo se pode fazer o que eu determ nara: a | anpada foi acésa,
0 navi o continuou navegando, nmas as enmanacdes de ozona, com a
quei ma do isolanmento, tornaramde tal forma irrespiravel o ar
anbi ente que néao tive outro renedi o sendo vir a superficie.

Quando o navio veio acinma, e todos nds respiranos ar
puro, depois de cérca de 1h30m de peri pécias, sustos e
enocdes, dei gracas a Deus, e foli interessante vér 0s mais
calnos a trotearem os mai s nedro0sos.

Tudo final nente acabou bem e entre trancos e barrancos,
descendo e subi ndo nontanhas russas, navegando as escuras e
aparentenente al agado, termnou a minha prineira inmersao da
qual ne recordo com profunda saudade!!

R Reis
Cap. Tenente



MOACYR, TRAZ CAFE!

Certa véz, achavano-nos di sputando o prem o "Initiunt
doado pel o nosso presado col ega Hernani Sousa. Nessa época,
depoi s de tantas inersbGes e de umtrei namento continuo e
eficaz, eu j& era senhor do navio e considerava o "F-3" 0 neu
caval i nho. Conpl et anmente donesti cado, era entdo um prazer a
sua manobra. Descia com el egancia e na horisontal e assimse
mant i nha em bai xo dagua, conop um verdadei ro pei xe. |mnersdes
houve em que ndo se tornou preci so nenhunma manobra dagua!

Eu tinha um banqui nho vol ante que armava na peri scopi o
de ré, para maior conforto, e governava o navio pela vi séao
panoram ca. Enfim néssa época, o "F-3" parecia unma neni na de
15 anos. ..

Chuva! Cerracédo!! Que dia terrivel para o concurso,
nornmente na raia atual, toda cheia de pedras, bancos e
altos-fundos. Mas a ordemera partir, e si se adi asse,
perder-se-iama saida e os pontos.

| sto seria inpossivel. O"F-3" vinha na frente enpatado
como "F-1 ", sob o Comando do nosso mal ogrado col ega Paquet,
e este ja havia, saido e netido os dois torpedos no alvo. Era
a penultima saida, e entre 12 torpedos | ancados s6 um nao
atingira o alvo! O noral da guarnicao era, portanto,
espl endi do, e todos torciamcomfé para vencer ou enpatar com
o "F-1".

Era preciso sair, comchuva ou sem chuva, com cerragao
ou semcerracgdo, mas... sair!

A hora marcada | arganos do Tds "Cear&" e naveganos para
0 nosso destino. No cam nho mergul hanos para regul ar as aguas
e a hora convenci onada achava-se o "F-3" no ponto de partida
- Boi a de Jaguar ao.

Com o navio praticanente fechado e a guarni ¢cdo abai xo,
aguar davanpos anci osos a partida do al vo que se daria numa
hora previ anente det erm nada.

De bi nocul o em punho, o Inediato e eu pesqui savanos
nervosanente o horizonte! O alvo deveria partir das bandas da
Armacdo em direcdo a Brocoi 6!... Evidentenmente que
i gnoravanos o seu runo e velocidade. Era a ultim classe do

"Alvo em novi nent 0" brada o |Inediato, e rapidanente
desce pela escotilha da torréta. Desco em segui da, desce o
Mestre e o navio é fechado.



Mando abrir as conmportas dos tubos e carregar as
anpol as. Nao ha tenpo a perder. "Adiante com os dois notores,
1° contéacto", "Abrir Kingstons", "Lenes abai xo".

Sinto o ruido caracteristico da agua entrando nos dupl os
fundos, abro o valvul &0 e ougco entdo o Mestre, na rotina:

“"Navi o descendo".!!!... Faco as nmanobras de esfdgo e eis o
"F-3" a procura do alvo!!... Mas que nmaldita cerracao!
Quasi nada se vél... O alvo, esse nemsinal!

Navégo emrota nais ou menos normal a 12 marcacédo feita e
aguardo os aconteci nentos. Passado al gum tenpo, com esforco
i naudi to, consigo vér o alvo projetado na ilha do Viana! Ah,
se ndo fbésse a cerracao!..

Ordeno ao I nedi ato. "Marcagcao 120°", para que éle
fizesse a pl ot agem

De tenpos emtenpos, eu | anpéjava a préa como
periscépio e via que tudo estava safo ! Viro novamente o
periscopio para o alvo e contindo o ataque. Novas marcacoes,
calculo o angulo de préa e o Inediato faz a pl otagem Tudo
corre 4 m | maravil has. "Sdo dois torpedos no al vo",
pensei . ..

Apr oxi ma-se o nonmento sol éne. O al vo chega quasi &
mar cagcao prevista emque o "F-3" deveria guinar para o runo
de ataque. Profundidade 5 nms. e neio. Quando de repente:

Bum! ! I . . . Prinmeiro tranco na préa ! ! I .

Bum! ! I . . . Segundo tranco a neia nau ! ! !

Bum! ! I . . . Terceiro tranco aré ! ! |

Est upefaccédo geral!!!... Que teria sido? Raciocinei: o

navio foi, por férgca, emcim de uma pedra. Os trancos foram
nmuito fortes; alguns cairam e eu machuquei a testa no
peri scopi o. Lenbrei-me | ogo das conportas abertas. Qe
horror!...

Dez anos de vida perdi dos!

S6 peco a Deus que nenhum subrarinista sinta o que eu
senti nesse nonent o!

O pessoal do 1° conpartinmento corre para o 2° e fecha a
porta estanque!

Na m nha i magi nacdo o 1° conpartinento estava al agado, e
as conportas arrebent adas!

Ordem geral : Fechar as portas estanques"” "Lenes a cim"

"“Ar aos dupl os fundos".

O anbi ente a bordo era, no entanto, de cal ma absol uta.
Mani f est ava- se patente a confianca que a guarni ¢ao tinha no
seu Comandante, adquirida a custa de nuito treinamento e de
i numer os exercicios compleno éxito.



OGs honens do "F-3" portaram se com heroisno. N nguem
abandonou o seu posto; as portas foram fechadas comrapidez e
t odas as manobras executadas preci sanente". Parecia um
exerci do de abal roanento. Bba gente, a nossa! O ho para o

manonetro e vejo o ponteiro descer para 4 netros... 3 netros.
2 metros... 1 netro... O navio na superficie.
"Fechar Kingstons" - "Fechar o ar" - "Abrir escotil has".

Que alivio! Mandei subir a guarnicdo, e uma vez
recuperada a cal ma, ordenei que fosse passada uma vistoria
ri gorosa emtodo o navio.

-" Moacyr, traz café" - ougco a voz do Dutra, que ecoara
de dentro do submari no, onde se achava ul ti mando as manobr as
de esgoto do navio! Bba idéa, replico eu! "Macyr traz café".

Nunma hora destas, um café quentinho e umcigarro devem
fazer bem aos nervos...

Est avanpos nessa faina trabal hosa de percorrer comtodo o
rigor o navio, quando vejo atracar a |lancha escolta como
juiz do concurso, neu querido colega Christiniano Aranha, que
com os ol hos chei os dagua nme contava toda a sua anci edade,
todo o seu desespero, aconmpanhando o "F-3" na sua nmarcha fria
e inconsciente para o desastre! Infeliznente a vel oci dade do
navio era mai or que a da |lancha escolta, e esta nédo podia
i nterpor-se ao periscopio e o alvo para avisar-ne do perigo e
nostrar-me o sinal que a tanto tenpo estava icado de: "Vir a
superficie".

Dada a nossa am zade e o anbr que éle tinha ao seu
antigo navio (o Aranha foi nmeu antecessor no Comando do
"F-3") conpreendi sinceranente o seu desespero. Que m nutos
terriveis ndo deveria ter ele passado, vendo t&do proxino o
desastre inevitavel e talvez a norte de cerca de 27 honens,
no cunprinento absol uto de seus deveres sem | he ser possivel
remedi ar!

Final mrente, term nada a vistoria constatou-se que o0
navi o estava estanque e que apenas a conporta de BB estava
enpenada e nado podia fechar. Era, no entanto, preciso retirar
do tubo o torpedo que |4 estava, e o unico renedio seria
| anca- | o.

Ordeno o | ancanento, e m nutos depois vejo sem nenhunma
anormal i dade a sua esteira brilhante sul car as aguas para os
| ados de Paqueta !

Que pena! Conp ele cortaria lindo o centro do alvo com
tao firme trajetoria !

Pescado o torpedo, voltou o "F-3" todo machucada para o
costado do "Ceard", e era facil |ér-se na fisionon a de cada
um o desespero e a grande nmagoa, nao pel o desastre emsi, nas
por se ter perdido o concurso!



Cs nonentos de angustia passados foram sem duvi da
i nenarraveis, mas a mnha grande tristeza foi nao ter podido
fazer do " F-3" o vencedor do premio. Ele bemo nerecial A
sua guarni cdo era Otinma, capaz e disciplinada. Foi nmesno
pouca sorte!...

Val ham nos, no entanto as provas mai s herdi cas que deram
0S seus honmens nos nonent os amargos do abal roanento. Ja é um
consol o!

E assim toda cheia de enpbcdes, peripécias e sustos é a
vi da de um Comandant e de Submari no.

RAUL REI S
Capitao Tenente



DEPRESSAO A BORDO

No tenpo da "primtiva", cono era chanada pel o vel ho
Lucas (dispenseiro do "F - 3" e diretor do "Fl 6r do Abacate")
a nossa Flotil ha de Submari nos nos prinordi os de sua
exi stencia, havia uma rotina para exercicios cunprida
religi osanente, que estabelecia os quatros prineiros dias de
cada semana para o0s treinamentos eminersdo, o quinto dia
para as evol ucbes na superficie e os sabados para as nostras
gerais.

Em unma azi 4ga sexta-feira, saio a nossa mnuscula férga
"au grand conplet", para exercicios emconjunto, |ogo apés o
i car da bandeira, as 8 horas da nanhad, o "F-5" conp
capi tanea, seguido do "F-1" e do "F-3" em coluna cerrada,

di stancia 50 nmetros. Depois de evol ui rnbs ainda dentro da
baia, sainps barra a féra, transposta aos corcovos pel as
nossas tres uni dades que mal se conti nham nos vagal hdes
nortos que, em cheio, arrebentavam de encontro ao costao de
Santa-Cruz. No canal entre o continente e a Cotunduba, os
nmenos afeitos ao jogo desordenado dessas casqui nhas de noézes
que tanto desapareci am nos cavados das vagas conp nontavam em
suas cristas, deixando & nostra os tubos de torpedos, fizeram
uma | i npéza forcada nés estonmagos, entregando aos pei xes o
gque de mai s | hes pesava no organi sno. A passagememfrente a
Copacabana, o aspecto deslunbrante da praia crivada de

banhi stas, o espetacul o i nponente das edificacdes que se

el evavam em construcdes sobrias e el egantes, a frescura da

bri sa que soprava, eram os nel hores incentivos ao

| evant anent o daquel es norai s abati dos pel a situacéo
hum | hante do "enjoado", apezar do cheiro penetrante da nafta
exal ado das descargas dos notores. Em gui nadas sucessivas hos
"qui ck of water" dos matal otes de vante, fizenos as mais
conpl i cadas evol ugdes taticas prevista em nosso Codi go
particular. Ja proxi nbs & Rasa retrocedenos, invertendo o
runbo e em | inha demandanps a barra. Esses exercidos t&o uteis
e salutares, traziamumcerto estinul o as guarni¢bes, pois
finali savam senpre com uma prova de "preparo para i mersao

rapi damente" que consistia emse verificar qual dos tres

| evava nenos tenpo, para passar das condi ¢cdes de navegacdo na
superficie e comos notores Di esel em novi nento, para as de

i mersédo, contando o tenpo desde o arriar do sinal do

capi tanea, ao fechanento das escotil has comtodo o pessoal em
bai xo0.

Escusado é di zer que desde que a flotilha transpunha a
linha das fortal ezas, os nmai s espertos comecavam a desfazer



os fieis de toldo, a deixar quasi fora os pinos da
bal austrada, a desaparafusar as borbol etas das arnmacgdes,
enfim a deixar quasi prontas certas manobras prelin nares ao
desguar neci nrento geral do convés e que, feitas na ocasi ao,
poderi am causar atrazos prejudiciais ao "record" que
procuravam al cancar. Na altura de Vill egai gnon vé-se ic¢ado no
capi tanea o sinal esperado de "preparar para imersao" que
depoi s de reconhecido, marca o inicio da contagem do tenpo;
num abrir e fechar dol hos, as bal austradas, os ventil adores,
as armacOes de toldo, gurnem pelas portas de visita das
superstructuras, as antenas arriadas e os mastros rebati dos,
abrem se os suspiros do convéz e as portinhol as dos costados,
tiram as hastes das bandeiras, fixamse as rodas de | ene no
passadi ¢co. abai X0 a guarni cdo para 0S seus postos em i merséao,
descem o comandante e o nestre pela escotilha da torreta,
fecham se todas as comruni cagcbes como exterior. E ai conecou
a tragedi a.

Por uma causa que no nonento nao foi apercebida,
sentinos todos forte péso nos ouvidos e o ar a faltar-nos;
al guns houve que perderam o equilibrio e cairam desorientados
nos conpartinmentos; outros corremao 3 °; tenta-se abrir um
escotil ha, mas emvéo; a forte depressao interna causa-nos um
mal estar horrivel e tudo isto aconpanhado do barul ho
ensurdecedor dos 2 Diesel que, j& semar, param extenues e
of egantes. Um necanico corre célere a um manonetro do pi ano
geral e por uma de suas descargas consegue dar ar ao
anbi ente, fazendo subir a pressado interna. Abre-se um
escotil ha, restabel ece-se o equilibrio e verifica-se, entao,
gue a causa do aci dente provi nha dos proprios notores de
conbust 4o que, dei xados em novi nent o, absorveram em poucas
aspi racdes de seus conpressores e bonbas de | avagem toda a
reserva de ar que ficara no navio, depois de fechadas as
escot i | has.



SUPERSTICAO !

O marinheiro € emgeral supersticioso; acredita em
anmul ét os, pragas, cartonmantes, despachos e em outras:
crendi ces popul ares. As "visages", conp denom nam el es as
apari ¢cbes de pessbas fal eci das, sdo conuns a bordo; ora é o
"seu tenente ful ano" que surgio armado de espada e de
uni forme branco, & neia-noite, ao plantdo da coberta; ora é o
vigia da prbéa que vio o "comandante cicrano" as duas horas da
madrugada, de farddo e chapéo, arnado, andando no passadi ¢co e
nmui tas outras supersticdes que a custo consegui nbs apagar da
i magi nacdo de nossa gente.

No entanto, pela sua indole docil e bbda e nmagnani m dade
de seus el evados sentinentos de pi edade, possuUe nossa naruja
natural tendencia & religiosidade, e o subnmarinista, sujeito
conb esta senpre aos caprichos da sorte, nao foge nunca a
pratica dos preceitos de sua fé. Ha os que emdia de inerséo,
ndo vao para bordo semantes entrar numa igreja para fazer a
sua predica para o bomexito do exercicio; outros nao se
separam de una nedal i nha benta, de um escapul ario ou de um
cruci fi xo pendente ao pescog¢o por uma correntinha de prata.

D ai haver nos nossos submari nos um pequeno santuari o onde
uma sinpl es e nodesta i magem de santa se acha entroni sada em
tdsco altar, para receber as fervorosas preces dos fiéis e as
esportul as entregues emretribui cdo de gracas al cancadas. Em
uma sal va de fol ha, coberta por um pani nho de renda, crescem
as quantias de tal férma que a santa padroeira anpara-0S nas
agruras de sua vida e tanmbem socorre-0s em suas aperturas
financeiras. Gs enprestinos rapidos de fimde nés tornamse
habi tuai s, garantidos por umsinples vale, a guisa de

prom ssoria com pronmessa de paganment o, apenas recebido o
proxi mo venci mento. Achava-se a nossa Flotil ha di sputando um
concurso e um cabo torpedi sta de um dos submari nos, para guem
ndo foram bastantes as nultiplas gratificacbes a que fizéra
jus, ndo poude resgatar o vale de 10$000 que dei xara na
salva, no nés anterior, o que foi bastante para que todo o
resto da guarni cdo, nui justanente, verberasse-o pela sua
falta de exacgcdo. Na vespera da inersdo seguinte foi por

di versos col egas | enbrada a conveni enci a do paganmento da
divida contraida e o chefe do tubo de BB, um dos nais

ort odoxos, aneacou-o0 de una parte ao Snr. |nediato.

Mas, tendo, perdido o credito, ninguem enprestou-|he os
10$000 e sem possi bilidade de rehabilitacdo, |a se foi o "F"
para o exercicio como vale na sal va.



Era, justanmente, a ultim saida para o concurso e dela
dependia a vitoria ou a derrota do submarino, dada a sua
cl assificacdo no conputo total

A torcida era unanine e o estado de nervosi dade da
tripul acdo aumentava & nedi da que se aproxi mava o nmonento
deci sivo. E quantas pronessas nao foramfeitas para que o
trof éo | hes coubesse!... Antegosavamja o sucesso da
vitéria, as gratificacdes supl enentares mandadas abonar por
ordemdo Mnistro, os |licencianentos extras, os el ogios nas
cadernetas, fotografias e nones nas jornais e todas as denai s
vant agens atri bui das aos vencedores. Naquel e dia os torpedos
foramtratados conp dois "cracks" emdia de "sweepstake";
polidos conb nunca e com as racOes de graxa e lubrificante
aunment adas cono nel horia; as operacdes prelimnnares de
| ancanent o foram ef et uadas sob as vistas de todo o pessoa
torpedi sta, inclusive do Inediato, para que nada fosse
esqueci do. Tudo indicava umexito seguro: comandante
trei nado, navio em aguas perfeitas e torpedos
"m s-en-conble"; sé o vale dei xado pel o cabo constituia um
nmao presagi o. Sae o submarino para o exercicio, da um pequeno
giro pela raia, garboso e envai decido de seu val 6r e
apronta-se para a inersao; imerge dinam canmente, avista o
alvo ja em novi mento e coneca a aproxi nacao.

Para mai or garantia do sucesso, vai 0 nestre nos |enes
hori zontai s auxiliado por umoutro tinoneiro que, comele
endout ri nado, auxilia-o na roda de ré. Al agados os dupl os
fundos, o nestre coneca a sentir o navio pesado de proa;
carrega mais os |enes para cinma, nmas o pendul o inclina-se
cada vés nmmis para vante; avisa-se ao conmandante que manda
passar agua do trimde vante para o de ré, ordena o
desl ocanento de gente do 1° para o 4° conpartinmento, alivia
0s tanques regul adores, mas o0 navi o continua a descer. O
comandante perde a visibilidade justanmente quando ia fazer a
sua pontaria e vendo-se chegar a una distancia al em da qua
ndo mai s seriam consi derados 0s seus acertos, em desespero de
causa, por nao ter direito a outra corrida, da a voz de
"FOGBO'. Os dois torpedos dei xam os tubos e em magni ficas
trajetorias retilineas mas, néo tendo sido possivel a
pontaria, erramo alvo. O noral de todos se abate e as
fisionom as se transformam foramse os |ouros, as
gratificacbes, os presentes, os elogios, as licencas, etc.
Comecam as i nprecacbes, atribuindo uns o fracasso ao nestre
da escolta que torcia por outro navio, alguns outros ao
patrao da | ancha do al vo que gui nou justanente quando os
t or pedos estavam correndo e tantas outras invencionices que
pudessem justificar o augnento do péso na proda do navio.



E o nosso chefe do tubo de BB, que tudo féz para que
seu conpanheiro repuzesse o dinheiro na salva, tanbem néao
conforma com a situacdo de vencido e num i npul so de odi o,
nervoso e col erico, avanca para o cabo torpedi sta,
esquecendo-se até dos mai s comesi nhos principi os de
disciplina e atribui-lhe e s6 a ele, a causa da derrota e
isto por ndo ter "pago o dinheiro da santa".

Foto 8: Pronto para imersdo

(0]
se
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ATACAR DE PERTO...MAS NEM TANTO

Para manobras em conjunto e desenvol vi nento de probl enas
tati cos sai 0o a nossa esquadra, em 1915, indo comela os tres
submari nos em sua prineira "perfomance" nos exercicios que
habi t ual mrente se faziamna Il ha G ande. Nessa epoca a carta
hi drografica de que di spunhanos para a navegacao na zona de
manobras, ndo tinha atingido ao grao de exati ddo da que hoje
possui nos, | evantada posteriornmente pela Diretoria de
Navegacédo, por processos mai s rigorosos, emque a avi acao
col aborou de maneira eficaz. Os altos fundos, as pedras
subnersas e outros aci dentes peri gosos, nao estavam
perfeitamente | ocalisados. Dai pode-se avaliar as apreensdes
gue causava aos conmandantes de subnmarinos, a inmersdo emtais
condi ¢cbes onde as surprésas de encontros desagradavei s
constitui amum anmeaca & seguranca dos navios. Era, enfim
uma temeri dade fazer os submarinos operar, assim emconpleta
i mersédo, para nao serem pressenti dos pela esquadra inim ga,
gque deveria surgir de ponto mais ou nenos ignorado. Mas o
tema tatico el aborado foi desenvol vido, os nossos "FF"
entraram em acdo e nada sofreram por obra e graca do Espirito
Santo. As precaucdes no entretanto, ndo dei xaram de ser
tomadas e cada honem dentro da restrita esfera de suas
atri bui cbes, féz tudo que pudesse m norar as causas de um
desastre, |onge conb estavam de recursos indi spensavei s ao
sal vanento. As quil has de seguranca ficaram com as suas
al avancas prontas a seremrebatidas, ja comos seus cadeados
fora dos lugares; as boias dos manil hbes, com os cabos bem
passados; 0s sinos subnarinos experinentados; as boias
tel efoni cas aparel hadas, enfim foi tudo previsto para que
nada vi esse a faltar no nonento oportuno, havendo nmesnb em um
del es que, sorrateiranente, preparasse a valvula automatica
de profundi dade, para descarregar em 10 netros, isto é, que
fi zesse com que o submarino voltasse, automaticanente, &
superficie, desde que atingisse aquela coéta. "Seguro norreu
de vel ho".

No di a aprasado para o conbate, sairamos tres
submari nos de seu esconderijo na enseada do Abrado, cada um
para o seu setor de vigilancia, onde ficariamem
sem -i nmersado, aguardando o sinal de "inimgo & vista" para
dar inicio ao ataque. Desenhavam se no horizonte os al bores
de uma manh& de estio e ndo nmais se descortinavam as |uzes de
Cast el hanos nem de Pao a Pino. Tinha-se nitida inpressédo de
uma guerra real, dado o estado de ani no em que nos
encont ravanos, antegosando a estupefactacdo do inimgo vendo



surgir a menos de 1.000 netros do seu costado, um submarino
adversari o, apitando em silvos agudos e penetrantes para
ainda mais irrita-lo emsua atitude passiva de venci do. Mas,
em geral, os conbates sinmulados sao conb as cacadas reais e
cono certas cenas de cinema, onde as coincidencias se sucedem
cono fatos naturais, cono frutos de preparos previos

i nt enci onados. Foi assimque, mal chegados aos limtes de
suas posic¢cdes, vio umdeles surgir ao | onge as sil huetas dos
encour acados, protegi dos por bemreforcadas |inhas de defeza
anti -submari na.

Nao havia nonento a perder e aquel as funmacas negras
avancavam vel ozmente e os destroyers zi g-zagueando na
em nenci a de neter a pique qual quer submari no que ousasse se
apr oxi mar de seu corpo principal.

| mergi ramtentando i nmedi at anmente a aproxi nacdo e numa
i nvestida segura seguememrota de colisao, apenas
descobrindo as objetivas dos periscopios, o tenpo
i ndi spensavel &as suas observacdes.

O efeito de uma coliséo, no entretanto néo | hes saia da
nmente pela falta de confianca que depositavam nas cartas
maritimas, e aquela atitude dos destroyers a zi gzaguear
desenfreadanente, ainda nmais | hes apavorava, pois viam senpre
di ante de seus ol hos, o quadro lugubre e sinistro de um
tragedi a, todos sepultados vivos a aguardar, sem a esperanca
de umrecurso eficaz, a norte horrivel asfixiados pel o gaz
carbonico e pela acédo toxica do cloro desprendi do das
bateri as de acumnul adores i nvadi dos pel a agua sal gada.

Em dado nonmento, porem em que O sucesso se esbocava
ri sonho para umdos tres, para aquele justamente que nais
precaucdes tomara contra um desastre imnente € quando quasi
dentro da distancia nmaxi ma admtida pelo tiro se preparava
para vir & superficie, para considerar torpedeado o capitanea
das hostes inimgas, tenta emultino arranco chegar ainda
mai s proxino e para isto desce rapi danmente.

Pel o periscopio o comandante cal cula ser de 1.500 netros
a distancia que ainda o separa do alvo escol hido, e ordena ao
tinmoneiro conservar o navio, no maxino, a 10 netros, sem
saber que a essa profundi dade viria rapidanmente & superficie.
E foi o que aconteceu com o funci onamento automati co da
val vul a, causando essa vinda rapida a tona uma estupefaccéao
geral, menos para quem a regul &ra, que recei 0so de uma
puni cdo severa guarda até hoje o seu anoninato, pois féra ele
o causador de tamanho insucesso!!

H. S



COLISAOQ!

A conpeticdo aos prem os "I ndependencia” e "Initiunt
constituio umdos principaes objetivos da eficiencia de nossa
Flotil ha de Submarinos. O prineiro deles foi instituido pelo
comandante Lenps Basto em 1914, e as condi ¢cfes em que eram
dados os tiros em suas diversas classes, aunentavam
gradual mente em difi cul dade, de forma que a ultinma classe ja
formava o verdadeiro tiro de conbate, isto é, fdéra da barra,
surgindo o alvo de posicédo ignorada do atirador, comruno e
vel oci dade desconheci dos. Eram | ancanentos feitos sonente em
i mersdo, com penal i dades convenci onadas pel a perda de pont os.
Pel as suas condi ¢des, al gunas das quai s i nexequiveis em
certas ocasi 0es, pela carencia de material flutuante, nem
senpre o "I ndependenci a" podi a ser disputado, o que induziu a
instituicdo de umoutro premo, o Initium mais tolerante,
pois a 12 classe de seu regulanmento era | evada a efeito na
superficie e a ultim emtudo se assenel hava & prineira do
"I ndependenci a".

Nas epocas desses concursos tudo na Flotilha "virava
redondo”, para que nos nonmentos preci sos nada viesse a
faltar; os torpedos, a escolta, o alvo e até uma cabrea e um
rebocador, eramrequisitados do Arsenal. Os comandantes
reviam os cal cul os de suas tabelas de tiro, organi sadas por
processos particul ares e guardadas emsigilo durante as
provas. O "F-5", cujo conandante | evava a sua tabel asi nha
escrita a lapis nos punhos da cami sa, conseguia senpre a
pal ma da vitoria.

De una feita, saiu ele para efetuar os dois ultinops
tiros para o encerramento do concurso, |evando certa
vant agem em pontos, sobre os seus adversarios. Alvo em
novi nento, inmerge o "F-5" na altura da boia Sul da m | ha
medi da, justanmente onde o Ll oyd costumava fundear o0s seus
"ferros vel hos". A lancha escolta, escol hida entre as mais
roncei ras do nosso Arsenal, seguia na esteira do submarino, e
a certa distancia para resguarda-lo das outras enbarcacdes na
superficie.

| merso d4 adi ante com os dois notores, nmas conp o al vo
se achasse ainda nuito distante, depois de passar a contra
bordo do "Ypiranga", guina para boreste, contorna a popa
desse cargueiro, para nontar novanente a sua prda e iniciar
nova aproxi nacdo. SO quem navega debai xo dagua conhece a
i nfluenci a exercida pela correntesa, e este efeito ia sendo a
causa de um desastre funestissino para o "F-5".



Era epoca de narés vivas, e na ocasido a enchente se
fazia comcerta i npetuosi dade. Coma curva feita pela pbpa, o
navio teve natural tendencia para nergul har; e assim sem
vi si bilidade, foi caindo para cinma do cargueiro até que se
sentio violento choque, que o fez estacar em8 netros. As
|l uzes se apagaram honmens uns contra outros e a agua entrando
pel os engachet ament os dos peri scopi os e do agul heiro de ré,
cuja portinhola interna ficara aberta e coma escala no
| ugar.

O oficial da escélta, perdendo de vista o submarino e
prevendo as consequenci as dessa desapari ¢cdo, retrocede e o
vé, entdo, ja por boreste, preso pelo |lenme vertical superior,
4 quil ha do cargueiro, como convés cheio de mexil hao
desagregado das obras vivas e com 0os seus dois periscopi0s
curvados para vante, conpl etanente enbodocados. As
consequenci as da avaria dificilnente se avaliavam de fora;
ouvi am se apenas fortes pancadas de dentro produzi das pel as
mart el adas para a retirada da escada do agul heiro de ré, que
i mpossi bilitava o fechanento do agul heiro inferior. Era tudo
um m sterio, e aquel as |ugubres pancadas pareciam para noés
outros que nos achavanos de féra, conp que um apel o de
socorro, umsinal de aflitiva situagdo, e que n&o podi am ser
at endi dos, no nonento, bal dos que estavanbs dos recursos
materiai s necessarios. No entretanto, a bordo as cousas se
passavam di f erent enente; todos a postos aguardavam com
confianca o resultado da pericia reconheci da de seu
comandant e que, sem perda de tenpo, dera todas as
provi denci as que 0 caso requeria para tirar o seu navi o dessa
dificil situacdo. Acesas as |anpadas de socorro para il um nar
os principais aparel hos de nmanobra, foi carregado o tanque de
conmpensacao com nai s al gunas centenas de |itros dagua,
fazendo com que 0 navi 0 se tornasse nmai s pesado e consegui sse
se desvencil har de tao i nconoda carga, imergindo
conpl etamente. As nmis tetricas suposi ¢cdes acudiram a nente
da assistencia ao vér o navio desaparecer. O al aganento de um
conpartinento, a invasdo da agua sal gada em sua bateria de
acunul adores produzi ndo as exal acdes toxicas do cloro,
pareci am | evar para o abi snb aquel a co6rte de bravos.

E foi coma mais indizivel satisfacdo que vino-lo
reaparecer a superficie, torreta de fora, e surgir pelo
agul heiro a figura inpressionante de seu comandante, depois
de ter vivido, naquele quarto de hora, os nmmis duros nonentos
de sua vida, tendo salvo a sua val orosa e dedi cada guarni ¢cao
de uma norte horrivel, por asfixia, naquele "Ceniterro
azurro, senza croce e senza |lapide". Comisto perdéo o "F-5"
a saida, deixou de dar os seus dois ultinps tiros, mas assim



nmesno obteve a nerecida vitoria, tendo mais uma vés gravado o
seu nome nos escudos do trof éo.



TEMPOS DE GUERRA

O "F-5" havia term nado a nontagem de seus doi s notores
Di esel, depois de uma rigorosa |linpésa emtodos os seus
orgaos; e emunma resplandecente tarde de janeiro de 1917,
saio barra a fora para uma prova na superficie, |levando a seu
bordo o Chefe da Flotilha. Largou de Mbcangué apés o
i cenci amento geral da guarnicdo da ilha, e sem que ni nguem
suspei tasse de suas intencbes, fés-se ao mar. Apenas as
aut ori dades suprémas da Marinha e os que iama bordo sabi am
que si as condi ¢Oes permtissem essa prova prol ongar-se-ia
até onde fosse possivel. E assim foénos, senpre acostados ao
litoral, para que, emcaso de al guminsucesso, pudesse o
"F-5" encontrar imediatanmente abrigo seguro para se refazer

Felizmente, para gaudi o de todos nds, as cousas
funci onaram senpre bem incentivando a vontade do nosso
chefe, que foi anpliando a estirada, passando por dentro da
il ha Grande e pelo canal de S. Sebasti o, onde cheganos no
di a seguinte pela nanhd, ai se pairando sonmente para jogarnos
para a praia, dentro de uma garrafa, uma nmensagem ao Chefe do
Estado Maior da Armada, para ser transmtida pela estacao do
tel egrafo de Vil a-Bel a.

Al gumas horas mais tarde, sob a inclenencia de um so
abrasador, castigando-nos em chei o, cheganbps a Santos
i nesperadanment e, depois de uma penosa vi agem de 23 hor as,
causando essa surpresa verdadeiro sucesso a toda aquéla gente
que, pela prineira vés, avistava um submari no. Fundeanps em
frente a Alfandega. Una nulti ddo de curiosos invadi o o navi o,
que se tornou pequeno para conter tanto povo. Tor ndnp- nos
al vos de um acol hi nento de singul ar fidal guia, passando
naquel a ci dade tres agradavei s di as de inesqueciveis
mani f est acbes de sinpatia; a bordo, de sol a sol, desfilavam
centenas de pessobas avidas de tudo vér, sofregas de tudo
saber em seus m ni nos det al hes.

Nessa época, a canpanha subrarina ascendi a ao apogéo de
sua i npetuosi dade e contra ela |l evantava-se toda a furia
aliada, na ansia infrene de exterm nio desses insidi0sos
flagel os do intercanbio do conercio inter-aliado, o que
constituia umverdadeiro fantasma as mari nhas de guerra em
| ut a.

GCs "unterseeboots" surgiam cono que por encanto, nos
mai s reconditos recessos |itoraneos, causando essas
apari ¢cbes, as nmis das véses hipoteticas, verdadeiro panico
as popul acdes e aos que, por necessi dade, viamse na
contigencia de singrar por nares infestados. Gs navios



nmer cantes com as suas bizarras pinturas, as rédes nas
entradas dos portos, as bonbas de profundi dade, enfimunma
serie interm navel de neios e artificios foi posta em
pratica, para elimnar dos oceanos esta praga alend; e o
tendr era de naturésa tal que, certa vés, um sanbura que de
bubuli a transpoz a nossa barra, foi bastante para ocasi onar
unta troca de nensagens al armantes entre as autori dades, em
virtude do sinal dado de uma de nossas fortal ezas de
"submarino inimgo a vista".

Tres dias de estadia em Santos foram mai s que
suficientes para nos refazernos da refrega depois de téao
i nconoda travessia em que as precarias condi ¢cdes de
habi t abi | i dade em t&o m nuscul o submari no, néao diferengcava o
Chefe do grunete, todos descancando, conp e quando podi am
sobre i nconodos col chGes e travesseiros de ar jogados sobre o
convés, ou esposando a pronunci ada curva do passadi ¢o,
aspi rando aquel a atnosféra nmistica de ol eo, graxa e nafta nal
guei mada, que desprendi am abundant enente, as descargas dos
notores. E na quartafeira seguinte, ao al vorecer, dei xavanos
a terra bandeirante sob os aplausos de uma nul ti ddo que do
cais e de enbarcacdes saudavam freneti canente o nosso navi o.
Transposta novanente a barra e depois de passarnps por
Pal mas, rumanos para a Mdél a quando, pela nossa proda, surge
um enor ne paquete inglés. Para as nossas autori dades pareceu
di spensavel um avi so prévi o a navegacado de que um subnarino
naci onal deveria ser encontrado entre os portos do Rio e
Santos, de maneira que a nossa apari ¢do i nesperada ao inglés
causou-| he tanto pavdr que, para evitar-nos, guinou tudo para
boreste, deu o méxi no de sua vel oci dade di sponivel e aproou
para a costa, natural nente coma intengdo de encal har, cono
recurso extreno de sal vanment o.

De bordo do submarino foi percebida a situacdo aflitiva
do comandante do paquete, supondo-nos al enfies, e achar-se na
i m nencia de um torpedeanento; rinb-nos gostosanente e para
fazernos crér a nossa verdadeira intencao pacifica e
am st osa, conservanp-nos conp nos achavanobs, guarni ¢do no
rancho, bandeira naci onal bem visivel e sem nenhunma
novi ment acdo no convés que denotasse intuitos nenos licitos.

Cheganos finalnente a S. Sebastido, indo refrescar em
terra, e depois de al gumas horas suspendenbs para Batista das
Neves onde, apenas atracados & ponte da Escola, recebeu o
nosso Chefe um radi ograma urgente, ordenando navegar senpre
cozido coma costa, para nao perturbar a navegacao nercante,
0 que nos fez supbr que o inglés nédo havia gostado do susto
que levara e por neia de suas autoridades diplomaticas,
fizéra a sua "recl amacaosi nha".



PAI VA AZEVEDO
Capitao de Corveta



OS 17 MINUTOS FATAIS!

A fiscalisacdo dos nossos submarinos, feita pela
subcom ssdo naval em Spezia, devia ter dei xado de cabel os
brancos a engenharia italiana da casa Fiat, representada
pel os seus naxi nbs expoentes conb Laurenti, Lardera, Bezzi e
outros que, ao verem pela pdpa 0s nossos navi os, depois de
prontos e saindo a barra, runo ao Brasil, sentiramumalivio
extraordinario. Durante todo o periodo de estaleiro e
posteri ornente nas provas, 0S nossos fiscais foramde una
sagaci dade i npressi onante, tudo investigando e nada dei xando
gue pudesse conproneter a eficiencia material dos navios. E a
prova tivenp-la comos resultados obti dos nesses 20 anos de
constante atividade. Os mininos detal hes foram esni ugcados; as
experiencias de | aboratorio para verificar a resistencia do
mat eri al enpregado eram feitas de nolde a nada ficar
conprometi do nem com una | eve tol erancia em seus
coeficientes, e 0 que nado estivesse estrictanmente dentro das
especi ficacdes era regeitado, fossem quais fossem os
argument os apr esent ados.

Pel a manh&a, a conecar pelo proprio Chefe da Conmi ssao, e
antes nesno da entrada dos operarios, ja estavam em Miggi ano
t odos os nossos fiscais, de nacacdo e bonet de pano, para
assistirema prineira nmartel ada do cravador, pois ndo havia
rebite que ndo sofresse uma vistoria particular. Foi assim
que no decorrer dessas construcdes se deram certas passagens
gque nmuito dignificama nossa gente, que janmais dei xou de
nostrar una conpreensdo nitida das suas responsabili dades,
al gumas das quai s vanps rel atar em segui da.

- Havia nuito que o fiscal de construcdo vinha se
i mpressi onando coma restricta area dos | enes horizontais dos
navi os, achando-a insuficiente para uma perfeita manobra em
rota horizontal; por diversas veses chanmpbu a aten¢cdo dos
tecnicos italianos, que senpre asseveravamter tudo sido
feito de acordo como calculo e que a prova pratica iria
nostrar a perfeita exequibilidade do tracado. Ficou pronto o
"F-1 ", e emsua prineira inersao, foi inpossivel dom nal-o,
poi s dava corcdévos conb um potra chucro, variando
conti nuanente de cota, de tal forma perigosa, que houve
necessi dade de tornar, rapidanente, a superficie. Conclusao:
aunment aram a superficie dos lenes e na i nmersao seguinte tudo
correu normal ment e.

- Emuma prova estatica, em que devi am ser
experi nment ados di versos aparel hos de socorro, pousaramo
"F-1" no fundo do golfo de Spezia, emfunda de 27 metros.



Lancaram as boias, fizeram funcionar o sino submarino, as
tomadas de ar do exterior, etc., mas quando foi |angcado o
facho Hol mes, que € constituido por una carga de fosforeto de
cal cio, este nado saio, e por ndo estar vedando bem a val vul a
interna da caixa, ficou o anbiente de tal forma i npregnado de
gazes sufocantes que tiveram que trazer o navio,

i medi atamente, a superficie.

- Os conpressores de ar deramtanbemnuito o que falar e
constituiramassunto para una serie de controversias das
quai s saio, finalnmente, vitorioso o nosso fiscal. Na [&, 22,
32 e emoutras provas subsequentes, o0s ruidos extranhos e as
exager adas el evacbes de tenperatura de mancais, etc. se
fazi am senpre notar, causando extranheza a com sséo; os
aqueci ment os nao eram nornai s, os rendi mentos jul gados
i nsuficientes e outras anonalias que inpediam a aceitacao das
maqui nas.

Para uma outra experiencia reputada cono deci siva
tomaram t odas as provi dencias para que as anor nal i dades
observadas anteriornmente ndo mais se verificassen mnel horaram
a qual i dade do lubrificante, |inparam perfeitanmenta todas as
val vul as, e conp nedi da mai s asseguradora do exito puzeram um
homem armado de seringa para injetar, continuanmente, com ol eo
fresco, os mancais, o0s paralelos e denmis partes atritantes.
Enbora tal precaucédo tivesse causado certa estupefactacao ao
nosso fiscal, pois que em funci onamento normal torna-se
desnecessaria esta pratica, virarama naqui nha gque apesar de
tudo ndo teve um funci onanmento regular. O ruido nel horara, de
fato, nas assimmesno al gunma cousa estranha se passava,
enbora os italianos asseverassem que era asSi m mesno; 0O NOSSO
fiscal, para ndo se tornar irritante, assistiu a prova ateé
term nar o tenpo; e nado tendo se confornmado com o barul ho
presentido, pediu para ser feita uma i nspecdo rigorosa, sendo
encontrada, sem dois dentes, uma das rodas helicoidais do
ei xo de mani vel as. Inmagi nem si nao tivessemfeito aquel a
I rrigagao manual

- A prova entre duas aguas consistia emdeixar 0 navio
parado, em uma cota determ nada, com vari acdes nmaxi nas de 20
centinmetros, para cinm e para baixo. No entretanto, por
noti vos ndo apurados, os tecnicos da fabrica ndo conseguiram
deter o "F 1" emtais condi ¢cbes, apezar das multiplas
tentativas feitas. Isto ja constituia notivo para regei ¢cdo de
todos os tres navios. Tiveram que chamar, urgentenente, um
comandante italiano, especialista de real noneada e sO ele
real i sou-a, preenchendo assimmais esta condi cdo contratual .
Aqui, no Brasil, nas placidas aguas da Guanabara, inuneras
foram as vezes que vinDS 0S nossos inesquecivei s submarinos,
parados, firnmes em unma nesnma profundi dade por quanto tenpo



fosse necessario o que se fazia para proporcionar umcerto
descan¢co aos seus tinoneiros dos | enmes horizontais.

- Conmo armanent o, di spunha os nossos m nuscul os
submari nos apenas de 4 torpedos, que poderiam ser | ancados,
dois de cada vés. Por forca de uma cl ausula do contrato esses
quatro | ancanent os deveri am ser efetuados dentro do tenpo
maxi mo de 10 mi nutos, conme¢cando a prova com dois torpedos ja
nos tubos e os outros dois nos respectivos cabi des.

Na primeira experiencia os italianos gastaram 40
m nutos, isto é, quatro vezes nmais, conseguindo dimnuir,
posteri ornente para 27, tenpo que foi por eles reputado cono
o mni no possivel, dadas as condi ¢cfes em que ti nham que ser
feitas as manobras, dentro de uma praga acanhada cono era a
do 1° conpartinento e sobre a superficie convexa do tanque de
| ubrificante. Confessaram se vencidos e por todos 0S mei 0s
tentaram denonstrar a inexequibilidade da prova. Houve
copi osa troca de oficios, telegramas, etc. entre a fabrica e
a sub-com ssdo e entre esta e as nossas autori dades, e por
causa disto quasi foi rescindido o contrato. Seria nesno de
| asti mar que depois de tanto trabal ho, tivessenps de ficar
privados desses inportantes el ementos de nossa defeza naval,
por causa de 17 m nutos que a mais | evassem os | ancanent os
dos quatro torpedos.

Mas 0 que estava escrito tinha que ser cunprido custasse
0 que custasse.

Est avam as cousas nesse pé, quando o nosso fiscal de
armanent o propoz-se realizar os | angcamentos de acordo com as
nossas proprias exigencias desde que | he fornecessem os
el enentos materiai s indi spensavei s, exigindo, tao sonente, a
adaptacao de dois trilhos no teto do conpartinento para o
transporte dos torpedos dos cabi des para os tubos, e a
confeccao de cintas de couro, comgarras especiais, as quais
foram mais tarde denom nadas de "braga Nogueira".

Foto 9: Vindo a superficie.

Com esses el enent os, que depoi s foram adot ados em
submari nos de outras nacdes, e tambem com a pronessa de
gratificacbes suplenentares aos operarios italianos que
prestaramrel evante auxilio, foramfeitos os quatro
| ancamentos em 9 mnutos, isto é 1 mnuto nmenos do que o
t enpo exi gi do.



O FUNDO POR TESTEMUNHA!

O di a despontara tristonho e o sol, que apenas
nmedr osanente rasgara o céo, tangenci ara de mansi nho os picos
das nont anhas que fecham os horizontes para as bandas do
| evant e.

Rar os cumul os e profuzos ni nbus vagueavam de sul para
norte, e o rendil hado branco da espuma das vagas, agitadas
pel o vento, acariciava serpenteante o dorso do submarino
"F5", prestes a nergul har.

Com uma dessas presciencias nysteriosas que déo a
i ntui cdo da proxi m dade do perigo, a alma se sentia
confranger, e sob a inpressao de inexplicavel desanino, a
vont ade e a nocao do dever inpul sionavama materia, dom nando
0 pensanmento

Tudo pronpto. A guarnic¢cao a postos. Navio fechado.
Redondeza safa; apenas di stante al gumas dezenas de netros, a
| ancha escolta, emcujo nmastro ja fora i cada a bandeira
vernel ha, indicativa de submari no em exercicio, aguardava o
nomento de cunprir sua m ssdo de guarda.

Todos confiantes em si proprios e emseu conmandante. A
guarni cao era "trenada" e o commandante, nas inersdes
anteriores, ja se revel ara calno, preciso e conpetente.

O subnmarino ndo é um navi o para experiencias. Elle
exi ge, a par de certas qualidades, raciocinio pronpto e
seguranca de manobra, alliados a una tecnica perfeita. Cada
honmem deve ter conheci nento exacto da func¢do que
desenpenha. A confianca nmutua é um dos factores de sucesso.
As hesitacdes e 0os enganos de nanobra nédo tém as
consequenci as i nnocentes que se observam nos outros typos de
navi os, porque as nmai s das vezes occasi onam perdas
i rreparavei s.

O necani co, n&o obstante haver recebido de m nhas néos a
papel eta das aguas de conpasso do navi o, confundira-se no
al aganento dos tanques installados na préa e a sobrecarregara
com peso exager ado.

Pela ultim vez, os periscopios gyraram de 360°,
devassando o hori zonte. ..

Silencio supulchral. No submarino, prestes a nergul har,
0s ruidos exteriores se avolumame se intensificam e assim
as ondas que o varriam cono si elle féra um pont ao
abandonado, davam i npressdo de que la féra o mar se
encapel ar a.

Vozes reboam pausadanente atravéz os conparti nentos
enfil eirados de extreno a extreno:



Préa .. .. .. .. .. .. Pronto
Pébpa .. .. .. .. .. .. Pronto
Torredo .. .. .. .. .. Fechado

Sdo tres perguntas coma nesma entonacdo de nando (é a
voz do commandante), as quai s correspondem as tres respostas
comtonalidades differentes entre si.

A inmersdo era dynamica. O navio ja se deslocara para
vante sob a accdo dos seus notores eletricos e o regougar da
agua que penetrava nos fundos dupl os, em concerto estranho
como sybillar do ar que se escapava pel o val vul do, fazia
conprehender que a inersao se effectuava.

O ponteiro do nmanonetro de profundi dade iniciou o seu
trabal ho e a voz do nestre, que se encontrava na roda dos
| emes horizontaes, come¢ou a quebrar a nonotonia do silencio:

Profundidade... 1 nmetro... 2 nmetros... inclinacdo... 5° para
vante... 3 netros... lenme... 10° para cima e a inclinacgéo
augnenta ................... 5 nmetros, 6 nmetros, 7, 8, todo o
| eme para cim, inclinacdo 12° (ndo havia nais cadencia no
enunci ado das indicacbes) ... e o0 navio descia senpre...

J& se perdéra a visibilidade, uma vez que 0s periscopi 0s
havi am nergul hado e o commandante iniciara a manobra de
hori zontal i zar o navi o, passando agua para ré.

A novi nent acdo dos honens ndo era possivel, dada a
i nclinacdo exaggerada, e todos se apoi avam naquillo que | hes
garanti sse seguranca.

| nsensivel & manobra, a nada obedecendo, 0 navio
conti nuou a descer rapi danente O ponteiro accusou
successivanente 9, 10, 11 ................. 16 netros, ao
passo que a inclinacado, passando viol entanmente por todos os
grdos do sector indicativo do pendul o, ultrapassou de 24. Cs
not ores havi am si do parados e ja féra mandado ar aos fundos
dupl os; mas, com a rapi dez da descida para o abysnpb, a accéao
do ar nao poude vencer a gravi dade.

De repente, a brutalidade do chogque e as consequenci as
i medi atas da inercia: honens sobre homens, e honens sobre
anteparas e volantes. O navio batéra no fundo...

Afflicto, corro a prba e inspecciono tudo, até as
costuras das chapas. Feliznmente, ndo entra, agua; O
conpartimento de torpedos continla estanque.

E os accunul adores el ectricos? Teriam extravasado?
Verifiquei-os comrapidez promo a evitar a produccédo de
chloro. Ochloro seria o envenanento e a ideia da norte, numa
das suas nodal i dades mai s cruei s, apareceu instantaneanente.
Pensei na Familia e estremeci pelos fil hos.

Adi ante, porem foi uml anpejo de enocéo.



Passou. O nonento exi ge deci sdo. Para felicidade nossa,
mao grado o derramanento de el ectrol yto, ndo ha produccéo de
chl oro.

Escal ando, & forca, a ranpa, anparando-ne as
canal i sacdes, &s val vul as, &s anteparas e aos proprios
conmpanhei ros di spersos em attitudes tragi-comn cas, regresso
ao conpartinmento de manobra e fagco a comruni cagcao ao
comuandant e; este ol ha para o manonetro, cujo ponteiro |&
conti nuava parado nos 18 netros.

Aconpanhei -1 he o ol har e involuntarianente estreneci...
e estreneci, porque tinha certeza de que, a nédo sernos sal vos
por nds proprios, 0 nosso navio se transformaria emtumnmul o em
pl ena Guanabara... no coracdo do Brasil... na séde da
Mar i nha.

No piano geral, permaneci am abertas duas val vul as de
grupos de ar e a valvula nestra, e por isso, o ar conprimdo,
vi brando atravez das canal i sagcdes que vi bravam parecia rugir
raivozo no interior dos tanques, expul sando agua, que em
bor bot des | ancava-se para o exterior atravez dos ki ngstons
escancar ados.

A prba do navio enterrara-se na |lama, e essa |anma, de
consi stenci a pegaj osa, retinha o submarino afoci nhada em seu
sei o, conb una presa que | he pertencesse.

Tudo o que se passou foi extremanente rapi do, mas nao
tanto que pudesse inpedir que, pela nossa inagi nacao,
per passassem as sonbras fagueiras da nossa exi stencia e por
certo, no mais recondito de nossos sentinentos suffocanms em
silencio os brados de nossa agoni a.

Fi nal nrente, o submarino estremeceu e, violentanente,
cono se fosse solicitado por forcgca poderosa que houvesse
desci do do céo ao apell o de al mas cheias de fé, soltou-se
retornando a superficie comas helices & nostra e a proa
mer gul hada.

Depoi s, quando retonou a sua posi ¢cdo nornmal, poude-se
observar, a dois tercos dos tubos de torpedos, a facha
pardacenta da | ama que o reteve.

A contra bordo, atracou a |ancha escolta e nella, em
attitude ai nda atordoada, nudos e inquisidores, apareceram oS
honens que havi am assi stido conp testenunhas inpotentes ao
desappar eci nento do navio e ao espectacul o i nédito dos
bor bot es da agua revolta pel o ar, desabrochando-se em fl ores
alvinitentes na superficie do mar.

Conmo tudo na vida, o que passou, esbate-se na tela
di stante que a nossa phantasi a engendrou, e as suas cores,
ai nda que as nai s intensas, se esnmmecem para se transformr



em i nexpressi va sonbra, enquanto o contorno perde sua nitidez
para existir mais tarde, apenas, no esforco da inagi nagao.

E' a Recordacao.

E tdo bom é o recordar...

Poi s ndo é recordando, que as vezes se pernitte a alnm
o reclinar-se sobre si nesma, para cantar de mansi nho a prece
evocati va de um senti ment o?

E ndo é recordando, que nos é dado sentir, nas nutacdes
vari adas dos aconteci nentos da vida a existencia das forcas
i nponder avei s da Natureza sob a denom nacdo de "Forca do
Desti no"?

E por isso que eu recordo... e é por isso que evocando
dentre tudo que ne é particul anente grato, 0s aconteci nentos
gue assignal aram a m nha passagem por dois dos tres
submari nos que constituiama Flotilha até 1929, eu revejo,
atravéz das inpressbes que ne ficaram ainda que apagadas, as
sil huet as desses navi os, dos tres prineiros submarinos que
sul caram os mares do Atlantico Sul Ccidental conp synbol os
esperancosos e proni ssores do poderio al nejado por nés
mar i nhei ros, para a Marinha do Brasil.

Ei-l1os hoje, retirados da actividade, envel hecidos pelo
t enpo, gastos pel o uso, prestes ao abandono a espera da sanha
denol i dora da transformagao i ndustrial.

Repl eno da nais viva | enbranca do passado sil encioso e
hum | de mas bril hante, eu os vereis dentro em breve,
despoj ados de suas guarni ¢des, desprovi dos das arroganci as de
seus periscopi os, nmastros rebati dos nuna prece de agonia. ..

Nos quadros que a imagi nacdo fara surgir, aparecerao
ante neus ol hos sem -cerrados, 0s tragcos brancos das esteiras
dos torpedos, rendil hando a crista das vagas, em busca do

alvo que corre a distancia... e as bandeirol as sangui neas,
triangul ar, quadrangul ar e farpada dos "F-1", "F-3" e "F-5",
osci l ando. .. oscilando nos topes dos periscopi os nergul hados,

na anci a de se esconderem sob as aguas, as marcas que
di m nuir&o a contagem de pontos nas provas de Concurso.
E depois ... os neus ol hos se descerrarao para
assi stirem chei os de enocédo e tristeza, ao arriar derradeiro
dos tres pavil hdes, que pela ultim vez, tremul aram
orgul hosos da m ssdo que tiveramnos tres submarinos irnéos,
bercos de dedi cacdo, escrinios de enocdes, fontes de inuteis
esperancas de uma Marinha grande cono a grandeza do Brasil.
Por al guns annos dei xara de haver a Flotil ha de
Submarinos. Restaré, entanto, a esperanca de uma nova ... E
el |l es, pobres coitados que se foram passardo a existir cono
synbol os de nossa crencga profissional, vivendo na nossa
recordacdo a sonbra de nossa grande saudade.



LEONI DA5 MARCOS DA CONCEI CAO
Capi tdo Tenente
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